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MIMARLARIN CEVRE VE INSAN, SURDURULEBILIRLIK VE ENERJI TASARRUFU
GIBI KONULARDAKI SORUMLULUGU GIDEREK ARTMAKTADIR. GUNUMUZDE
SURDURULEBILIRLIK KAVRAMI MIMARININ GUNDEMINDE BIR KONU
OLMAKLA BERABER NE YAZIK Ki KONUNUN YER YER MODA VE YAPININ
REKLAM ARACI OLARAK KULLANILDIGINI DA GORMEKTEYIZ.

Konut, otoblis terminali, idari binalar, opera binasi, kiil-
tiir merkezleri, havaalani, turistik tesis gibi farkh élcek
ve konseptlerde projelere imza atiyorsunuz. Mimari
proje yarismalarinda da 10 birincilik ve 55°e yakin 6diil
ve mansiyon kazanan Yakup Hazan Mimarlik’'i biraz
taniyabilir miyiz?

Mimarlik hayatima mimari yarisma kazanarak basladim. ilk
girdigim yarismada 1. Oldum ve profesyonel mimari hayatim
baslamis oldu. Bu stirecte Yakup Hazan Mimarlik 60'in tizerin-
de yarismada 6dl ve mansiyona layik gértildd, bu 6dillerin
10 tanesi 1. lik 6ddliiddr. Yakup Hazan Mimarlik, blinyesine
Mimar Tolga Hazan'i da dahil ederek daha da gliclendi ve
Hazan Mimarlik olarak calismalarini stirdirmektedir.

Mimari Yarismalar cok cesitli konular ve genis skalada prob-
lemleri kapsamaktadir. Bu stirec kendimizi bilgilendirmemizi
zorunlu kilmis ve bizi bir cok farkl yapr tipinde donanimli hale
getiren bir siirec olarak sekillenmistir. Havalimanlar sertveni-
mizin baslangici da yine mimari yarismalara dayaniyor.

2003 senesinde DHMI (DEVLET HAVA MEYDANLARIISLET-
MESI) bir cok havalimani terminal binasinin yarismaile elde
edilmesiicin bir dizi yanismalar acti. Bu dénemde gelistirdi-
gimiz projeler ADNAN MENDERES HAVALIMANI yarisma-
sinda 1.lik, ESENBOGA HAVALIMANI yarismasinda 2.lik ve
DALAMAN HAVALIMANI yarismasinda 3.ltik 8dillerine layik
gortildd. Dogal olarak 1.lik 6dult aldigimiz Adnan Menderes
Havalimani projemiz uygulandi. Adnan Menderes Havalima-
ninda havalimaninin gelismesi ile ilgili de proje tretilmesi iste-
niyordu. Bu yarismada 1.1ik 8dilt alarak hem Dis Hatlar hem

ic Hatlar ve Katl Otoparklarin Proje Miiellifi olduk. Daha sonra
yurticive yurt disinda 13 adet havalimani projesi gelistirdik.
Yurt icinde tasarladigimiz havalimanlarindan Erzincan, Sinop
, Kars ,Hatay Havalimanlari uygulanmistir. Su anda diinyanin
en bliytik otopark projesini de kapsayan Istanbul
Havalimaninin Kara tarafindaki Plaza, ViyadUk ve otopark
bolimiinln tasarimini yapmaktayiz.

Mimari calismalarinizin yani sira Gazi Universitesi ve
Tobb Universitelerinde Mimarlik Fakiiltesi'nde égretim
gérevlisi olarak calismaktasiniz. Yaptiginiz calismalar-
dan ve son dénem projelerinizden bahsedebilir misiniz?

Biiromuzdaki deneyimli ekibimiz ile birincilik aldigimiz havali-
mani konusu disinda ki projelerimizin hayata gecirilmesi ile il-
gileniyoruz.. Adiyaman Aktif Yasam Merkezi engelli vatandas-
larimizin sosyal ve mesleki editimlerini tamamlayacaklari ve
Turkiye'de ilk defa bu blytkliikte yapilacak olan engelsiz mer-
kezinin projesinde 1. olduk. Bu projenin hayata gecme sireci
baslamis bulunmakta. Sosyal anlamda biiylk katki saglayacak
ve kendi alaninda bir ilk olacak bu yapiyr hayata gecirmek bizi
oldukca heyecanlandirmakta. Ayrica birincilik 6dild aldidimiz
Dulizce Egitim KampUsU'nin de calismalari devam etmektedir.
Son zamanlarda acilan Mimari proje yarismalarina proje gén-
dermeye devam ediyoruz. Odiil ve mansiyon aldigimiz yarisma
projelerimiz cesitli mimarlik dergilerinde yayinlanmakta.

Yakup Hazan ve Tolga Hazan Universitelerde yari zamanli
tasarim derslerine devam etmektedir. Bu stirecle Akademik
ve Pratik calismalari bir arada degerlendirerek tasarimlarini
strdirmektedir.
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Adnan Menderes Havaalani ve Dis Hatlar
Terminal ile Cok Kath Otoparki Mima-

ri Proje Yarismasi’'nda birincilik 6diilii
aldiniz ve projeniz uygulandi. Projenizden
ve tasarim kriterlerinizden bahsedebilir
misiniz?

Tiirkiye' nin en bliylik ic hatlar terminali olan
yapinin ana tasarim fikri acik mekanlar tizerine
kurulmustur. Kara tarafi ve hava tarafi ara-
sindaki tim gorsel engeller kaldirimis ve kara
tarafindan hava tarafi, hava tarafindan da
kara tarafinin goértiimesi saglanmistir.

Kara ve hava tarafi arasina galeri ve asma
bahceler yerlestiriimistir. Bahceler acik hava
ile direkt iliskilidir. Vip' den baslayan ve dis
hatlara kadar uzanan galeri icerisinde devam
eden bir ucan yol 6nerilmistir. Kullanicilar bu
yolu kullanarak golf araclariile bir taraftan
diger tarafa zaman kaybetmeden ulasirlar.
Tasarim da bulunan tonoz'un tasiyici fil ayak-
larr ayni zamanda ticari mekan fonksiyonu
tasimaktadr.
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291,267 m?lik yapi, Turkiye'nin en buyiik

ic hatlar terminalidir.Eski terminalin yikimi
sirasinda hayata gecirilen” Atik Yonetimi
Uygulamas!” ile ortaya cikan atiklarin % 99'u
yeniden kullanilmis ya da geri dontstiridlms-
tlr. Uygulama Surddrdlebilir Kalkinma Dernedi
(SKD) tarafindan “ inovatif Siirdiiriilebilirlik
Uygulama Odintine " layik géduildd. izmir
Adnan Menderes Havalimani ic Hatlar projesi
2007 yilinda Tirk Yapisal Celik Dernegi tara-
findan " Ulusal Celik Yapi Tasarimi” 8diltine
gine ayni sene ECCS tarafindan "Avrupa celik
yap! tasarimi” 8dilline layik gordlmustdr. Yapi
ayrica ACI (Airports Council intarnational)
tarafindan 2010'da ilk kez verilen “Eko-ino-
vasyon” 8dulint almistir. 2009'da da Doha
Aviation Summit'te "yilin cevreci havaliman”
secilmistir.

Yesil, siirdiirtilebilir, cevre dostu gibi kav-
ramlar ve ézellikle siirdiriilebilir mimarlik
kavrami giiniimiiziin trend konularindan
bir tanesi. Mimarhdin siirdiiriilebilir ve

YAPI, TURKIYE'NIN
ENBUYUKIC HATLAR
TERMINALIDIR. ESKI
TERMINALIN YIKIMI
SIRASINDA HAYATA
GECIRILEN " ATIK YONETIMI
UYGULAMASI" ILE
ORTAYA CIKAN ATIKLARIN
% 99'U YENIDEN
KULLANILMIS YA DA GERI
DONUSTURULMUSTUR.

ekolojik boyutu ile ilgili gériislerinizi
alabilir miyiz?

Global isinmaya neden olan faktdrler arasinda
binalarin sorumluluk payr kabaca %25 civa-
rindadir. Bu oran binalarin direkt sorumlulugu
olmakla beraber dolayli etmenler de katilirsa
bu oran daha da ylikselmektedir. Binalardan
sonra en ylksek sorumluluk payi ise %14
civartile trafiktir. Dolayisi ile binalarin yalniz
basina en blytik rolti oynadigini gérmekteyiz.
Bununile beraber kentlesmenin beraberin-
de getirdigi doga tahribati, insan ve cevre
arasindaki iliskinin carpiklasmasi glin gectikce
artarak devam eden konular olarak degerlen-
dirilebilir. Mimarlarin Cevre ve insan, stirdiir(-
lebilirlik ve Enerji tasarrufu gibi konulardaki
sorumlulugu giderek artmaktadir. Giinimiizde
strdurdlebilirlik kavrami Mimarinin giinde-
minde bir konu olmakla beraber ne yazik ki
konunun yer yer moda ve yapinin reklam araci
olarak kullanildigini da gdrmekteyiz.
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Hazan Mimarlik icin strddrdlebilirlik kavrami
ve yesil bina fikri sdylevin ve imajin dtesinde
olmasi gereken bir husus.

Bu anlamda kicUk, orta ve blytik 6lcek her
projede gerekli katki ve iyilestirmelerin yapil-
masticin isveren, mimar ve mihendisler hep
beraber azami caba icerisindeyiz. Tiirk Mimar
ve muhendisler bu konularda giderek daha
yetkin ve iddiall uygulamalara imza atmakta-
dirlar.

Siirdiiriilebilirligin farkl bakis acilari,
ozellikleri, boyutlari var ve bunlardan en
énemlisi kamuyu bir araya getirebilecek
kentsel alanlari yaratabiliyor olmak.

Bu baglamda iilkemizde gerceklesen;
déniisen ve dedisen, kentsel planlamalar
hakkinda gériislerinizi alabilir miyiz?

Surdurilebilirlik kapsami oldukca genis bir
kavram. Bina 6zelinde oldugu gibi kamusal
Olcekte yada kentsel icekte ele alinmasi cok
onemli. Bina Olcedinde yapacagimiz mida-
haleler 8imekte olan bir hastayi kurtarmak
adina yapilan cerrahi bir lokal operasyona
benzetilebilir. Bunun yaninda insanlarin
zaman icerisinde benimsedigi konvansiyonel
kent modelinin sonuclarinin tabiati tahrip
edici ciddi sonuclari olmakla beraber, kentteki
insaninda bu tahribattan fiziksel ve ruhani
olarak etkilendigini distinmekteyiz.

Son yillarda diinyada cesitli etkenlerden do-
lay1 6lcek degismistir. Tasarlanacak alanlarin
bliykltigi ve sanal sinirsizlik hayata dahil
olunca mimarhdinda sinirlari genislemis kent-
sel tasarim noktasina tasinmistir. Kamusal
alanlarin yeniden ele alinmasi yani yasam
bicimlerine gore kentlerin yeniden sekillen-
dirilme cabalarini goriiyoruz. Hizli ve carpik
kentlesme sonucu ortaya cikan yitik alanla-
rin yeniden ele alinmalari gercegi zamanin
ruhuna uygun olarak sekillendiriimektedir. Bu
alanlarin ranta dontismeden kamusal alanlar
ile birlikte déniismelerini arzu edebiliriz.

Bu cercevede siirdurilebilir kent modeli,
insan ve cevre dengesinin daha dengeli kurul-
dudu kensel lcekli mekan tertibi veya yeni bir
kent modelinin zamanin problemlerine daha
iyi cevap verebilecedi 6ne sirilebilir. Konuile
ilgili Hazan Mimarhdin kentselcilik alternatifi
olan Kirsalcilik bashgr altinda deneysel calis-
malar mevcuttur.
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SON YILLARDA DUNYADA CESITLI ETKENLERDEN
DOLAY!I OLCEK DEGISMISTIR. TASARLANACAK
ALANLARIN BUYUKLUGU VE SANAL SINIRSIZLIK
HAYATA DAHIL OLUNCA MIMARLIGINDA SINIRLARI
GENISLEMIS KENTSEL TASARIM NOKTASINA
TASINMISTIR.
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Peki, ekolojik ve cevresel katki saglayabi-
lecek yaklasimlarin temelden ele alinabil-
mesi icin sizce neler yapilmalidir?

Cevresel Politika ve Cevresel hukukun
cagimizda ulusal ve uluslararasi platformda
gelismesi gerektigi kanisindayiz. Bu anlamda
nasil her hangi birinsana veya canliya zarar
verdigimiz zaman cesitli hukuk yaptinmlar
devreye giriyor, tabiatinda bu anlamda hukuki
dizenleme icerisinde korunmaya alinmasi
gerekiyor.

Konu ile ilgili calismalar tekil projeler bazinda
kalmamali. imar hukuku, Cevre hukuku daha
kapsamli tertiplenerek hepimizin parcasi
oldugu tabiatin korunmasina yonelik 8nlemler
kurgulanmal.

Konunun kavramsal olarak irdelenmesinin,
alinmasi gereken 6nlemlerin belirlenmesinin
ve faydali olacak 6nlemlerin ortaya konulma-
sinin aslinda oldukca kolay oldugu kanisin-
dayiz. Fakat konu ekoloji ve cevre olunca asil
mesele bu tedbirleri hayata gecirebilmek.
Hazan Mimarlik olarak konuile ilgili hem fikri
anlamda hem de uygulamaya yonelik ugrasi
icerisindeyiz.
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AT AN a S R

Yapidan kaynaklanacak saglik sorunlari-
nin daha bastan olusmasini 6nlemek icin
yapilmasi gereken ekolojik tasarruflar
nelerdir? insan ve cevre odakli bina yapim
yo6ntemleri sizce nasil olmalidir?

Yapilarin ve kentlerin canlilar Gzerinde yol
actigi fizyolojik ve psikolojik bir cok tahribat-
tan bahsedilebilir. BUtln bu problemlerin
temelinin cevre ve insan arasindaki dengenin
bozulmaya baslamasindan dolayi kaynaklan-
digi distintlebilir. Bu cercevede yapilardan
kaynaklanacak sadlik sorunlarinin daha
bastan olusmasini 6nlemek icin yapilabilecek
tekil bir cozimden bahsedilemeyecedi kani-
sindayiz. Konu cok kapsamli nitelikte ve bir cok
disiplinin is birligi ile ele alinmasi gereken bir
niteliktedir.

Yapilarin cevreci ve insan saghgina uygun
olabilmesi icin mevcut sertifika sistemle-
rinden birine sahip olmalari yeterli midir?
Asil hedefin sertifika almak olmamasi icin
sizce neler yapilabilir?

Yapilarin mevcut sertifika sistemi ile deger-
lendiriimesinin sadece tesvik ve gecici bir du-
rum oldugunu s@yleyebiliriz. Asil olan hayatin

kendisinin cevre, saglikile bilinclendirilmesi
olacaktrr. insanlarin bilinclenerek hayati bu

boyutta yasamalar esas olmalidir. Mimarlik
hayatin kendisidir.

Son olarak insan saghgina ve cevreye du-
yarlh malzemelerin tiiketiciler tarafindan
kabulii konusunda ve Tiirkiye'deki duru-
mu ile ilgili diisiincelerinizi alabilir miyiz?
Sizin kullanmayi en cok tercih ettiginiz
dogal yapi malzemeleri hangileri?

TUketicilerin binalari da kapsamakla birlikte
tliketecekleri her hangi bir triinden bir cok
beklentileri vardir. Bu beklentilerin arasinda
insan saghigi nemli yer tutmakla beraber
cevreye duyarli malzeme kullaniminin tiiketici
acisindan cok ciddi bir 5Snem teskil etmedidini
g6rliyoruz. Bu ttir 6nlemlerin daha cok sagdu-
yu sonucu ortaya koyuldugunu sdyleyebiliriz.
En cok tercih ettigimiz her hangi bir dogal yap!
malzemesi yoktur. Daha cok cesitli sertifika-
larla, bilimsel yontemler ile dogal veya cevre
dostu oldugu ispat edilmis malzemelerin
kullanilmasi 6nceligimizdir. Uyguladigimiz
projelerdeki malzeme secimimizdeki ana
kriter hedefine en uygun malzemenin kulla-
nilmasi olmustur.t)
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